Mejoras en la version 1.0.0.16
SIMULA FFCC

Simulacion de circulacion de ferrocarriles. Mallas de tiempos. Consumos.

Estas son las mejoras introducidas en esta version:

e Posibilidad de importar la geometria de una linea de FFCC desde un
archivo con formato LandXML y ASCIl. Se permite importar la
geometria de la planta, rasante y peraltes de forma directa.

e Se mejora el calculo de la resistencia al avance. Ademas de calcular
como hasta ahora, la resistencia al avance debida al propio material
rodante, la resistencia de geometria de las curvas, la resistencia debida
a las pendientes longitudinales y la inercia de las masas rotatorias, se
amplia el modelo afiadiendo la posibilidad de contabilizar el incremento
de la resistencia en los tuneles y el jerk (m/s%), que regula la maxima
variacion de la aceleracion con respecto al tiempo en las fases de
traccion. Este ultimo parametro afecta al confort de la marcha y limita el
efecto tirdbn que sufren los pasajeros.

e Cuantificacion de la energia consumida de cada simulacion. Ahora,
Simula FFCC, cuantifica la energia consumida de cada circulaciéon
medida en Kwh. Para ello contabiliza la potencia aplicada en cada
momento al movimiento y el consumo de los equipos auxiliares de la
locomotora o de la composicién del tren como son la calefaccién, aire
acondicionado, iluminacion, etc.
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Fommula de resistencia al avance

Ry =(A+Bp)+(C+D.p).v+k.(E+Fp).v

Color Paradas Retrasos Hoevo

Deceleracion maxima

Velocidad Deceleracion (m/s2)

R,y = resistenciaal avance(kg) y EEEE Tren
p = pesodel tren(tn)
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240 1174 & Planos
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e Freno regenerativo. Es posible definir la existencia del freno
regenerativo en cada locomotora 0 en cada composicion fija de los
trenes. Ademas es posible definir la existencia de acumuladores de
energia (baterias), su capacidad y potencia de carga, destinados a
alimentar los equipos auxiliares asi como definir si es posible verter la
energia sobrante a la red. El funcionamiento es el siguiente. En primer
lugar la energia generada se destina al consumo de los equipos
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auxiliares. Una vez descontado este consumo, si queda energia, esta
pasa a los acumuladores, siempre que existan y no hayan alcanzado su
capacidad maxima y el sobrante, si las subestaciones son reversibles,
pasa a la red.
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TREN 1

MEDINA

e Zonas neutras. Ahora es posible definir zonas neutras en la linea. Se
definen como zonas neutras a aquellas partes de la linea en las que el
tren no recibe energia de las catenarias. Estas zonas pueden aparecer
cuando hay zonas de catenaria con diferentes voltajes. Para pasar de
una zona a otra, es necesaria una zona neutra que como minimo debe
ser mayor gue la longitud del tren para que tenga efecto. Esta longitud
se define en cada locomotora y en la definicibn de cada tren o
composicion fija.
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Tool, s.a. Listado marchas tipo
Circulacién: TREN 1
Estacién PkOrigen Pk Parcial Velocidad VLimite  T1 i e} T4 Traccién Potencxal Energia I energia IRava RVia Resister

1.670.42 29542 66,00 350,00 0:8:8 0:8:22 0:8:38 0:8:38 27974 509252 0,82 8457 764 0,00
1.679.73 304,73 67,00 350,00 0:8:9 0:8:23 0:8:39 0:8:39 27943 516456 0.83 8540 774 0.00 |
1.689,19 314,19 68,00 350,00 0:8:9 0:8:23 0:8:40 0840 27912 523642 084 8624 784 0,00

1.698.81 32381 69,00 350,00 0:8:10 0:8:24 0:8:40 0:840 27881 530811 0.86 8710 794 0,00
1.708.58 33358 70,00 350,00 0:8:10 0:8:24 0:8:41 0:841 27850 5.379.63 087 8797 804 0.00
1.718.51 34351 71,00 350,00 0:8:11 0:8:25 0:8:42 0:842 27819 545098 0.88 8885 815 0,00

1.728.60 353.60 72,00 350,00 0:8:11 0:8:26 0:8:42 0:842 27789 5.522,16 0,89 8974 825 0.00 ol
173884 36384 73,00 350,00 0:8:12 0:8:26 0:8:43 0:843 277,58 559316 091 9065 836 0,00 i

174924 37424 74,00 350,00 0:8:12 0:8:27 0:8:43 0:843 277,27 5.664,00 0,92 9157 846 0,00
1.759.80 384.80 75,00 350,00 0:8:13 0:8:27 0:8:44 0:844 27696 573466 093 9250 857 0,00
1.770.51 395,51 76,00 350,00 0:8:13 0:8:28 0:8:45 0:845 276,65 5.805.15 094 9344 868 0.00
1.781.39 406,39 77,00 350,00 08:14 0:8:29 0:8:45 0845 27634 587546 0.96 9440 879 0,00
1.792.42 41742 78,00 350,00 0:8:14 0:8:29 0:8:46 0:846 27603 5.94561 097 9537 890 0,00
1.803.61 428,61 79,00 350,00 0:8:15 0:8:30 0:8:47 0:847 27572 6.01558 098 9635 901 0,00
1.814,97 439,97 80,00 350.00 0:8:15 0:8:30 0:8:47 0:847 27541 6.08538 0,99 9734 912 0,00
1.826.48 45148 81,00 350,00 0:8:16 0:8:31 0:8:48 0:848 27510 6.155.01 1.01 9835 924 0.00
1.838.16 463,16 82,00 350,00 0:8:16 0:8:32 0:8:48 0848 27479 6.22447 1,02 9937 935 0,00
1.850.00 475,00 83,00 350,00 0:8:17 0:8:32 0:8:49 0:849 27448 6.293.76 1.03 100,40 947 0,00
1.862.00 487.00 84,00 35000 0:8:17 0:8:33 0:8:50 0:8:50 27417 6.362.87 1.04 10145 958 0,00
1.874.17 499,17 85,00 350,00 0:8:18 0:8:33 0:8:50 0:850 27386 643181 1,06 10250 9,70 0,00

1.886,50 511,50 86,00 350,00 0:8:18 0:8:34 0:8:51 0:8:51 27356 6.500,58 1,07 103,57 9,82 0,00

1.898.99 523.99 87,00 350,00 0:8:19 0:8:35 0:8:52 0:8:52 27325 6.569.18 1,08 104,66 994 0,00 s

1.911.65 536.65 88,00 350,00 0:8:19 0:8:35 0:8:52 0:8:52 272,94 6.637.61 1.10 10575 10,06 0,00 1

192448 549 48 89,00 350,00 0:8:20 0:8:36 0:8:53 0:8:53 272,63 6.705,86 i 106,86 10,18 0.00 1

193747 56247 90,00 350.00 0:8:21 0:8:37 0:8:53 0:853 272,32 6.77395 112 107,98 10,30 0,00 1y
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